OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU BUDOWLANEGO NA PRZEBUDOWĘ ULICY DASZYŃSKIEGO W MYSŁAKOWICACH NA ODCINKU OD UL. SZKOLNEJ DO GRANICY ADMINISTRACYJNEJ GMINY

ETAP 2 – CZĘŚCIOWA PRZEBUDOWA ODCINKA 
OD KM 0+512,10 DO KM 0+982,00
1.1. Podstawa opracowania.

· Umowa  z  inwestorem.
 

· Plan sytuacyjno-wysokościowy w skali 1:1000 .

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.

· Katalog typowych konstrukcji podatnych i półsztywnych.

· Tablice do tyczenia krzywych cz. I „Łuki kołowe” M. Lipiński.

1.2. Zakres opracowania.


Opracowany projekt obejmuje przebudowę odcinka ul. Daszyńskiego polegającą na ułożeniu nowej nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego, wymianie krawężników oraz obrzeży chodnikowych oraz wymianie nawierzchni istniejących. W ramach przebudowy planuje się również uporządkowanie odwodnienia pasa drogowego poprzez wymianę istniejących wpustów ulicznych wraz ze studzienkami na nowe, budowę nowych wpustów ulicznych wraz ze studniami rewizyjnymi i przykanalikami oraz wymianę odcinka istniejącego kanału wraz ze studniami rewizyjnymi.

1.3. Cel opracowania.


Celem opracowania jest podniesienie parametrów technicznych ulicy co pozwoli na poprawę jakości obsługi komunikacyjnej miejscowości Mysłakowice, wpłynie na poprawę bezpieczeństwa ruchu oraz poprzez zwiększenie płynności ruchu zmniejszy wpływ drogi na środowisko naturalne (zmniejszenie emisji szkodliwych substancji, ograniczenie hałasu).

1.4. Stan istniejący.

1.4.1. Dokumentacja fotograficzna.
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foto 4.

1.4.2. Dane techniczne.

· klasa techniczna drogi: L (lokalna),

· kategoria drogi: gminna,

· przekrój drogi: uliczny,

· szerokość jezdni: 5,00 – 8,20 m,

· szerokość chodników: 1,50 – 3,75 m.

Struktura ruchu w przekroju ul. Daszyńskiego w godzinach szczytu, tj. 15.00 – 16.00 poniedziałek:

	Rodzaj pojazdu
	kierunek: do drogi wojewódzkiej
	kierunek: do centrum

	
	prz/h
	pu/h
	%
	prz/h
	pu/h
	%

	A
	3
	9
	4
	3
	9
	4

	O
	75
	75
	86
	55
	55
	73

	X
	3
	3
	4
	10
	10
	13

	C
	2
	4
	2
	3
	6
	4

	R
	3
	1,5
	4
	4
	2
	6

	Σ
	86
	92,5
	100
	75
	82
	100


A – autobusy, O – osobowe, X – dostawcze, C – ciężarowe, R – rowery.

1.4.3. Opis stanu istniejącego.


 
Na odcinku od torów kolejowych (km 0+512,10) do torów kolejowych (km 0+982,00) ulica posiada jezdnię o nawierzchni bitumicznej i wyposażona jest obustronnie w chodniki o nawierzchni częściowo bitumicznej, częściowo z płyt betonowych (foto 1-4). Stan techniczny nawierzchni jezdni określono jako zły: nawierzchnia posiada liczne spękania siatkowe, zapadnięcia i ubytki w warstwie ścieralnej. Ponadto nawierzchnia nosi liczne ślady niewłaściwie wykonanych napraw /wadliwie wykonane łatanie ubytków w nawierzchni/. Sposób degradacji nawierzchni wskazuje na niedostateczną nośność konstrukcji – zbyt mała grubość warstw konstrukcyjnych nawierzchni.

1.5. Stan projektowany.


Przebudowa drogi polegać będzie na: km 0+512,10 – 0+982,00 wymiana krawężników drogowych na ławie betonowej z oporem i obrzeży chodnikowych, ułożenie nowej nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego, ułożenie nowej nawierzchni chodników z kostki brukowej betonowej; Na odcinkach, gdzie jezdnia przylega bezpośrednio do pasa zieleni projektuje się wykonanie opasek skrajnych szerokości 0,50 m z kostki brukowej betonowej.

Przebudowa obejmie również wymianę kanału kd 200 na kd 300 na odcinku km 0+512,10 – 0+673,20 (pozostały odcinek) wraz ze studniami rewizyjnymi. Ponadto w celu zapewnienia prawidłowego odprowadzenia wód opadowych z pasa drogowego projekt przewiduje budowę 2 szt. nowych wpustów ulicznych kanalizacji deszczowej na studzience kanalizacyjnej z osadnikiem, włączonymi do istniejącego kanału kd 300 przykanalikami.

1.5.1. Profil podłużny.

Generalnie niweletę drogi poprowadzono po istniejącej niwelecie z uwzględnieniem podniesienia nawierzchni o grubość nowych warstw konstrukcyjnych. Dokonano jedynie niewielkiej korekty profilu podłużnego w celu uzyskania spadku w kierunku ul. Szkolnej o wartościach zapewniających właściwe odprowadzenie wód opadowych. Wartości spadków osiągają od 0,89 % do 2,09 %.

1.5.2. Przekrój poprzeczny.


W projekcie założono profilowanie spadków poprzecznych tak, aby nawierzchnia osiągnęła spadki poprzeczne daszkowe o wartości 2 %, a chodniki jednostronny spadek w kierunku jezdni o wartości 2 %.

1.5.3. Odwodnienie.


Na przebudowywanym odcinku projektuje się odwodnienie powierzchniowe drogi do istniejącej kanalizacji deszczowej. Ze względu na konieczność uporządkowania odwodnienia pasa drogowego projekt przebudowy drogi obejmuje wymianę na odcinku km 0+512,10 – 0+673,20 kanału ( 200 na ( 300 PCV kl. F SN-8 wraz ze studniami rewizyjnymi z kręgów betonowych ( 1200. Ponadto w celu zapewnienia prawidłowego odprowadzenia wód opadowych z pasa drogowego projekt przewiduje wymianę istniejących oraz budowę 2 szt. nowych wpustów ulicznych kanalizacji deszczowej kl. D400 na studzience kanalizacyjnej ( 500 z osadnikiem, włączonymi do kanału kd 300 przykanalikami ( 200 PCV kl. F SN-8. Sposób wykonania powyższych elementów przebudowy oraz użyte materiały przedstawiono na przekroju konstrukcyjnym nr 3.

Przekrój konstrukcyjny nr 4 (km 0+512,10 – 0+974,65):

Jezdnia:

· warstwa ścieralna z mieszanki SMA 0/12,8 gr. 4 cm,

· warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego 0/20 średnio 100 kg/m2,

Chodniki:

· kostka brukowa betonowa gr. 8 cm koloru szarego,

· podsypka piaskowo – cementowa gr. 3 cm,

· podbudowa gr. 15 cm z kruszywa łamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie.
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